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Made in Linden: Im Februar 1939, vor genau 75 Jahren, wurde der Hanomag-Rennwagen fiir seine Erfolge in Dessau gefeiert — danach verschwand er in der Versenkung, im Krieg wurde das Original zerstort.
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1G Hanomag (3)

Wie Hitler Hanomag ausbremste

Ein Diesel-Rennwagen aus Hannover stellte kurz vor dem Krieg Weltrekorde auf — gebaut hatten ihn

VON SIMON BENNE

ie ein Ufo sah der Wagen aus,
s ;s; der an jenem Tag an den Start
ging. Oder wie eine silbrig glan-
zende Flunder. Der Mann am Steuer hat-
te das Gesicht dick vermummt, gegen den
eisigen Wind, der am 8. Februar 1939
iiber die neue Reichsautobahn bei Dessau
strich. Dann trat Karl Hiberle das Gas-
pedal durch - und peitschte seinen Hano-
mag auf eine Spitzengeschwindigkeit von
165 km/h. Nie zuvor war ein Kleindiesel
schneller gefahren. Ein Weltrekord, made
in Hannover.

Die groBen Autobauer hatten ihre bes-
ten Wagen und Piloten zu der Rennwoche
nach Dessau geschickt; mehrere Weltre-
korde wurden anlésslich der Eroffnung
der heutigen A 9 vor genau 75 Jahren auf-
gestellt. Gleich vier davon heimste der
Hanomag-Rennwagen ein — unter ande-
rem fuhr er iiber fiinf Kilometer bei , flie-
gendem Start, also gewissermaBen mit
Anlauf, eine Durchschnittsgeschwindig-
keit von 156 Stundenkilometern. Ein
grandioser Erfolg fiir den 1,9-Liter-Die-
sel, der eine aufgemotzte Variante des
handelsiiblichen ,Hanomag Rekord*
war.

,Die Hanomag-Konstrukteure wollten
damals der Welt beweisen, dass sich auch
ein Diesel auf Rennpisten behaupten

kann“, sagt Horst-Dieter Gorg, Vorsit-
zender der Hanomag Interessengemein-
schaft. Der Dieselmotor galt damals als
larmendes Arbeitstier — eine Maschine
fiir Lastwagen oder Traktoren, nichts fiir
edle Pkw. In den DreiBigern gab es welt-
weit nur drei Autobauer, die Pkw mit
Dieselmotoren ausstatteten: Mercedes,
Citroén —und Hanomag. Die Rekorde von
Dessau dienten auch dazu, das Image der
Dieselmotoren aufzupolieren.
Konstruiert hatte den Motor des
Rekordrennwagens ein bemerkenswer-
ter Mann: Lazar Schargorodsky wurde
um 1882 in Odessa geboren, am Schwar-
zen Meer, als Spross einer wohlhabenden
jiidischen Kaufmannsfamilie. ~Nach
Deutschland kam er 1905, um in Miin-
chen zu studieren. Er lernte eine evange-
lische Frau aus Hannover kennen, heira-
tete — und blieb. Die drei gemeinsamen
Kinder lieB das Ehepaar taufen. Der jun-
ge Ingenieur arbeitete zunéchst bei Deutz
in Ko6ln und bei Junkers in Aachen, dann
zog er nach Hannover und machte eine
steile Karriere: Von 1928 bis 1948 war er
Chefkonstrukteur =~ der ~ Hanomag-
Motorenfertigung, spater lehrte er auch
an der Technischen Hochschule.
»Schargorodsky war ein genialer Kon-
strukteur, sagt Automobilhistoriker
Gorg. So entwickelte der Mann, der selbst
nie einen Fiihrerschein machte, ein Bau-

kastenprinzip fiir Dieselmotoren: Ganz
dhnliche Maschinen konnten damit fiir
landwirtschaftliche Schlepper genutzt
werden, fiir Pkw — und sogar fiir Boote.
Obwohl das damals exotisch war, brach-
te Schargorodskys Team in Hannover ei-
nen vergleichsweise gerduscharmen Die-
sel-Pkw zur Serienreife: ,Es
ist den Hanomag-Konstruk-
teuren das gelungen, was
man so leicht nicht fiir mog-
lich gehalten hat, namlich
das ,Gedepper‘ des Diesels
auszuschalten”, schwéirmte
1938 die ,,Automobil-Revue*:
,Die Maschine lauft so zart,
dass selbst der Gang vieler
Benzinmotoren demgegen-
iiber rau und larmend ist.”
Wihrend des Krieges ent-
wickelte Schargorodsky dann

Genialer
wahrscheinlich Motoren fiir h
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judische Herkunft zu verschleiern? Oder
gelang es Hanomag-Direktor Heinrich
Plumpe, eine schiitzende Hand tiber sei-
nen besten Konstrukteur zu halten?

»Nach dem Krieg kamen Ingenieure der
Firma John Deere, um ihn nach Amerika
abzuwerben®, berichtet sein Enkel. ,Er
lehnte ab —~ wohl aus Dankbar-
keit gegentiber der Hanomag."
Auch nach seiner Pensionie-
rung schenkte der Tiiftler, der
1967 starb, alle Patente auf
seine Erfindungen dem Be-
trieb, bei dem er die NS-Zeit
iiberstanden hatte — mit Aus-
nahme eines Patents auf einen
speziellen Fahrradhilfsmotor.
Natiirlich einen Diesel.

Der Rekordrennwagen von
Dessau hitte eigentlich eine
steile mediale Karriere ma-

Ingenieur”:
gorodsky.  chen Es war die Zeit

Flugzeuge oder Panzer. We-

nig ist iiber sein Leben in dieser Zeit be-
kannt. Auch, wie er als Jude im Dritten
Reich iiberleben und noch dazu in leiten-
der Position bleiben konnte, ist unklar.
»Er hat nie iiber die NS-Zeit gesprochen®,
erinnert sich sein 79-jahriger Enkel Bern-
hard Schargorodsky. ,Auch iiber seine
Wurzeln und seinen Glauben hat er ein
Leben lang geschwiegen.” Gelang es dem
Ingenieur aus dem fernen Odessa, seine

Nachbau des Rennwagens soll nach Hannover kommen

Es ist so etwas wie eine Heimkehr: Am
heutigen Sonnabend, genau 75 Jahre
nach seinem groBen Triumph, wird der
Hanomag-Rennwagen noch einmal am
Ort seiner Erfolge gefeiert — far 11 Uhr
steht eine Feierstunde im Junkers-
museum in Dessau auf dem Programm,
unweit der Rennstrecke von 1939. Das
Original mit dem Kennzeichen 15-20 44
80 (IS stand far die Provinz Hannover)
wurde zwar im Krieg zerstért. Doch die
H. g Inter gemeinschaft und
der Arbeitskreis Technik und Indus-
triegeschichte (AK TIG) haben
den Wagen in mihevoller
Kleinarbeit anhand alter
Fotos und Skizzen rekon-
struiert. j
Zu sehen ist heute in

Dessau gewissermaBen der fahrbereite
Rohbau; ein Gitterrohrrahmen, mon-
tiert auf einem Fahrgestell und ange-
trieben von einem originalen Hanomag-
Diesel; Die Aluminiumh ist
noch nicht bis ins letzte Detail rekon-
struiert. ,Bis zum Sommer 2014 soll die
Arbeit abgeschlossen sein”, sagt Auto-
mobilhistoriker Horst-Dieter Gorg, einer
der Initiatoren des Projekts. Dessen Ge-
samtkosten- liegen bei rund 150000

. Euro, die

gréBtenteils durch Spender und Sponso-
ren aufgebracht werden.

In der vergangenen Woche war der
Nachbau bereits bei der Classic Motor-
show in Bremen zu sehen. ,Voraussicht-
lich im Friihjahr wollen wir ihn auch in
Hannover prasentieren”, sagt Goérg. Ein
genauer Termin und der Ort stehen al-
lerdings noch nicht fest. Die Hanomag-
Fans suchen auBerdem nach Zeitzeugen,
Fotos oder Dokumenten, die Gber den
alten Rennwagen Aufschluss geben.

Und sie suchen nach weiteren

% % Sponsoren fur die Rekon-
m struktion. Mehr Informa-
" " § tionen gibt es unter

(05121) 84856 oder im
Internet unter www.ha-
nomag-museum.de. be

4 des groBen Autobahnbaus, in

Wolfsburg entstand gerade das Volkswa-
genwerk, die Motorisierung wurde pro-
pagandistisch zur Lebensfrage der Nati-
on iiberhoht. Eigentlich ware es nur kon-
sequent gewesen, den Hanomag bei der
Automobilausstellung zu feiern, die nur
eine Woche nach seinen Weltrekorden in
Berlin iiber die Biihne ging. Doch die
groBe Schau, bei der Hitler vom ,Tri-
umph des Motors“ schwadronierte, fand

jidische Konstrukteure

ohne ihn statt. ,Die Nazis haben den
Rennwagen verschwinden lassen - sie
wollten keine Autos prisentieren, an de-
ren Konstruktion Juden beteiligt waren®,
sagt Historiker Gorg.

Im Falle des Hanomag war nicht nur
der Motor, sondern auch die aerodynami-
sche Aluminiumkarosse von einem Ju-
den erfunden worden: Das schnittige De-
sign hatte Paul Jaray entworfen, der als
wVater der Stromlinienform* in die Auto-
mobilgeschichte eingehen sollte. Der In-
genieur, der in der Schweiz lebte, war wie
Schargorodsky jiidischer Herkunft.

Kriegsbedingt stellte Hanomag die
Pkw-Produktion 1941 ein. Der , Rekord“
verschwand von den StraBen. Zum Star
der Automobilausstellung wurde 1939
ohnehin ein anderes Auto aus Nieder-
sachsen - der neue , Kraft durch Freude“-
Wagen: ,Er verkorpert das ureigenste
Gedankengut des Fiihrers als Wirklich-
keit gewordenes technisches Traumgebil-
de“, schrieb der ,Hannoversche Anzei-
ger“: ,Wir bestaunen diesen Wagen nicht
nur wegen der Vollkommenheit seiner
Konstruktion, wir haben eine personliche
Beziehung zu ihm.“ Wenigstens in diesem
Punkt hatte das Blatt recht: Immerhin
handelte es sich bei dem Auto, das erst
nach dem Krieg zu einem wirklichen
Volkswagen werden sollte, um den vielge-
liebten VW Kifer.

.Die Maschine lauft so zart”: Der Rennwagen - hier mit dem Fahrer Karl Haberle - basierte auf
dem ,Hanomag Rekord", hatte aber mit 1,9 Liter Hubraum einen etwas gréBeren Motor.




